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FORORD

Asplan Viak har veert engasjert av Fredrikstad kommune for a utarbeide Kommunedelplan
med konsekvensutredning for ny bro over Glomma. Denne rapporten omhandler stgy og er
utarbeidet av Stian Vaktdal.

Olav Schou Knutsen har veert oppdragsleder for Asplan Viak.

Sandvika, 27.10.2017

Olav Schou Knutsen Janani Mylvaganam

Oppdragsleder Kvalitetssikrer
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0 SAMMENDRAG

Det er utfart stayvurdering iht. til retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, T-
1442/2016, for ny bru over Glomma. Det er beregnet stgysoner for den fremtidige
situasjonen, og det er utfgrt en opptelling av antall bygninger med stayfglsomt bruksformal
som blir liggende innenfor gul- og rad stgysone fra ny vei. Se resultater i Tabell 0-1.
Bygninger som ligger innenfor ny veigeometri og som dermed ma rives, er ikke tatt med i
opptellingene.

Tabell 0-1: Tabellen oppsummerer antall bygninger med stayfglsomt bruksformal som blir liggende innenfor
stgysoner fra ny vei i alternativ 1.8.

Beskrivelse Bolig Fritid | Undervisning Helse

96 0 0 0

Antall i gul sone, Loen 55-65 dB, 4 meter over terreng

Antall i rgd sone, Lpen
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1 INNLEDNING

Det er tidligere laget en konsekvensutredning av ulike alternativer for ny bru over Glomma?,
og til kommunedelplanen er det viderefart ett alternativ (alternativ 1.8), se Figur 1-1. Det er
for dette alternativet utfgrt stayberegninger i henhold til retningslinje for behandling av stay i
arealplanlegging, T-1442/2016, i forbindelse med ny bro over Glomma mellom Fv. 109 ved
Bjgrnengveien og Rv. 111 ved Torp. Det er i tillegg utfart en opptelling av bygninger til
stayfalsomt bruksformal som blir liggende innenfor staysoner fra ny veigeometri.

Figur 1-1: Oversikt ny veigeomtri, alternativ 1.8.

1 Asplan Viak. «Ny bru over Glomma
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2 REGELVERK, METODE OG DATAGRUNNLAG

2.1 Regelverk

2.1.1 Retningslinje T-1442/2016

Gjeldende stayregelverk er Klima- og Miljgdepartementets retningslinje for behandling av
stay i arealplanlegging, T-1442/2016, heretter kalt T-1442 [1].

Loen er A-veiet ekvivalent stayniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 5 dB / 10 dB
ekstra tillegg pa kveld / natt. Lpen-nivaet skal i kartlegging beregnes som arsmiddelverdi, det
vil si som gjennomsnittlig staybelastning over et ar. Tidspunktene for periodene dag, kveld
og natt er slik:

Dag: kl. 07 - 19, kveld: kl. 19 - 23 og natt: kl. 23 - 07.

Det bemerkes at T-1442 kun omhandler grenseverdier som er relevante for det man kaller
stagyfglsom bebyggelse. Boliger, pleie- og sykehjem, sykehus, skoler og barnehager omfattes
av begrepet stayfglsom bebyggelse. Kontorer og neeringsbygg omfattes ikke av disse
grenseverdiene.

Loen skal beregnes som innfallende lydtrykkniva uten refleksjon fra egen fasade, og
stgysonekartene skal vise utendars stayniva for en hgyde 4 meter over terreng. For
uteplasser brukes vanligvis & beregne staynivaet i 1,5 meter hgyde over bakken, i tillegg til 4
meters hgyde, for a gi et mer reelt inntrykk av stgybelastningen pa bakkeplan. T-1442 angir
to stgysoner, gul og r@d sone, hvor det gjelder saerlige retningslinjer for arealbruken. Kort
oppsummert er retningslinjene slik: (Se T-1442 for detaljer)

Fredrikstad Kommune Asplan Viak AS



2.1.2 Stille omrader

Stille omrader for rekreasjon og opphold er en viktig ressurs som samfunnet bgr ta vare pa,
farst og fremst gjennom arealplanleggingen i kommunene. Kommunen bgr unnga &
lokalisere nye staykilder slik at verdifulle rekreasjonsomrader og stille omrader forsvinner
eller reduseres i omfang. Kartlegging av rekreasjonsomrader og stille omrader er et ansvar
som ligger hos kommunen som planmyndighet. Kartlagte stille omrader som etter
kommunens vurdering er viktige for natur- og friluftsinteresser, ma vises i kommuneplan som
hensynssoner. Dette for at de bedre kan synliggjgres og ivaretas gjennom arealplanlegging.
Hensynssonene ma defineres med tilhgrende staykrav for at det skal veere juridisk bindende.

Glommastien passerer giennom planomradet og er markert som et stille omrade i «Samlet
handlingsplan mot stgy i byomrade Fredrikstad
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2.1.3 NS 8175:2012

Krav til innendars lydtrykkniva fra utendgrs lydkilder er gitt av teknisk forskrift til Plan- og
Bygningsloven og NS 8175:2012 "Lydforhold i bygninger
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Det er beregnet stgysoner med grenseverdier iht. retningslinje T-1442 i 4 meter hgyde over
terreng for de ulike alternativene. Beregningsnivaet 4 meter over mark pavirkes ofte lite av
terrengets typiske stgyskjerming og pavirkes ogsa i mindre grad av eventuelle
stgyskjermende elementer langs vegen. Det er i tillegg beregnet stgysoner 1,5 meter over
terreng for & vurdere stagyniva pa uteoppholdsplasser pa bakkeplan.

2.3.2 Trafikkforutsetninger
Det er beregnet to ulike scenarier for trafikkvekst i prosjektets trafikkanalyse?
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Tabell 2-4: Benyttede trafikktall for ny bru over Glomma.

Stgykilde ADT* [Kjt/dagn] TA** Fartsgrense [km/t]
Ny bru over Glomma 16.000 10 % 60
Rv. 111 sgrover 14.500 12 % 60
Rv. 111 nordover 19.000 12 % 60
Fv. 109 sgrover 31.700 5% 60
Fv. 109 nordover 28.000 8 % 60
*ADT er arsdggntrafikk.

**TA er andel tunge kjeretey av arsdggntrafikk.

Tabell 2-5 viser prosentvis fordeling av trafikken giennom dggnet for veger i gruppe 1, hentet
fra M-128/2014 (veilederen til T-1442). Denne fordelingen anses som mest representativ for

vegene som inngar i beregningene.

Tabell 2-5: Dggnfordeling av vegtrafikk.

Periode Gruppe 1

Dag (kl. 07

Pa Figur 2-3 vises sammenhengen mellom trafikkvekst og staynivagkning. Som det fremgar
av figuren skal det veere en betydelig endring eller avvik i trafikkmengde, og/eller i
fordelingen av antall biler i dggnperiodene, for dette gir seg utslag i en merkbar endring av
stagynivaet. Eksempelvis vil et avvik mellom faktisk og simulert vegtrafikk pa 30 % gi en
forskjell i stayniva (Loen) pa ca. 1 dB. Dobbelt sa stor trafikk gir 3 dB gkning av stgyniva.
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Figur 2-3: Sammenheng mellom trafikkvekst i % og gkningen i stayniva i dB.

For a forsta betydningen av forskjell i stgyniva og hvordan dette oppfattes er det viktig a vite
at verdier for stgyniva er forholdstall og at desibelskalaen er logaritmisk. Dette innebzerer at
et gkt stgynivda med 10 dB krever en tidobling i lydenergi.

En dobling av lydenergien (3 dB gkt stayniva) vil veere merkbart, men det ma en tidobling av
lydenergien (10 dB gkt stgyniva) til for at stgynivaet skal oppfattes som dobbelt s& hgyt. Det
samme gjelder for reduksjon av stayniva, det kreves en reduksjon pa 2
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3 RESULTATER

Det er beregnet stgysonekart bade 4 meter og 1,5 meter over terreng for nytt planforslag, se
oversikt i Tabell 3-1. Stagysoner skal iht. retningslinje T-1442 beregnes 4 meter over terreng,
mens stgysoner 1,5 meter over terreng illustrerer stgybelastning for uteoppholdsplasser pa
bakkeplan.

Tabell 3-1: Oversikt over beregnede stgysonekart.

3.1 Stey bygninger med stgyfaglsomt bruksformal

Det er utfgrt en opptelling av antall bygninger med stayfglsomt bruksformal som far
stgynivaer fra ny vei over grenseverdi for gul- og red staysone. Bygninger som ligger
innenfor ny veigeometri og som dermed ma rives, er ikke tatt med i opptellingene.
Resultatene vises i Tabell 3-2.

Tabell 3-2: Tabellen oppsummerer antall bygninger med stayfglsomt bruksformal som blir liggende innenfor
stgysoner fra ny vei i alternativ 1.8.

Beskrivelse Bolig Fritid Undervisning Helse

Antall i gul sone, Loen 55-65 dB, 4 meter over terreng 96 0 0 0

Antall i red sone, Lpen
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Figur 3-1: Beregnet stgysoner 1,8 meter over terreng, der grgnn sone er Lpen 50-55 dB, og hvit sone er Lpen < 50
dB. Eksisterende Glommastien er markert med rad linje.

3.3 Avbgtende tiltak

Prinsipper for skjerming er vist i Figur 3-2 der alternativene A, B og C viser prinsippskisser
der plassering av skjerm langs vegen vil ha god effekt. | alternativ D, der boliger vil ligge et
stykke hgyere enn planlagt veg, vil det vaere vanskelig & bryte siktlinjen mellom vegen og
bolig, og skjermvirkningen vil veere begrenset.

Grunnet at ny vei for det meste vil ligge hayt i terrenget i forhold til neerliggende boliger, vil
stagyskjermer langs ny vei kunne ha god effekt. Det anbefales at dette vurderes naermere i
videre planprosesser.

Ny bru vil i stor grad ligge et godt stykke hagyere enn eksisterende terreng. Tett rekkverk pa
hele eller deler av brua vil derfor kunne ha god skjermvirkning for eksisterende bebyggelse.
Tett rekkverk pa ny bru vil ogsa kunne vaere gunstig for en eventuell fremtidig boligutbygging,
spesielt dersom det bygges hgye boenheter slik som leilighetskomplekser i neerheten av ny
bru. Det kan vaere utfordrende a utfgre skjermingstiltak i etterkant pa brua, og tiltaket kan
pavirke bruas egenskaper slik at dette ikke lar seg gjennomfare i etterkant av at brua er

bygget.
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Det er derfor viktig & gjare en vurdering av om det skal oppfares et tett rekkverk langs deler
av eller langs hele brua i de videre utredningsfasene. Nevnte skjermingstiltak pa bru og langs
ny veg vil samtidig ogsa kunne redusere staynivaet langs Glommastien.

ol A
| |

Nedsenket veg/skjerm A Stayskjerm C
,4'\
/\ i
\\
| |
Stayskjerm B Stayskjerm D

Figur 3-2: Viser prinsipper for ulike skjermplasseringer. Plassering av skjerm eller voll vil ha god effekt i alternativ
A, B og C. | alternativ D vil skjerm ha darlig virkning grunnet hgydeforskjellen mellom vegen og huset, slik at det
meste av stgyen vil g& over skjermen. lllustrasjoner A og B er hentet fra Statens vegvesens handbok V135 [4].
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4 KILDER

[1]

[2]

[3]
[4]
[5]

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442/2016, datert
20.12.2016. Klima- og miljgdepartementet.

Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, M-128-2014, datert
februar 2014. Miljgdirektoratet.

NS 8175:2012 - Lydforhold i bygninger, datert juni 2012. Standard Norge.
Handbok V135, Fasadeisolering mot stay, datert 01.06.2014. Statens vegvesen.

Samlet handlingsplan mot stay i byomrade Fredrikstad
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VEDLEGG A: VANLIGE STOYUTTRYKK OG BETEGNELSER

Begrep Benevning Forklaring

A-veid lydtrykkniva dBA Lydtrykkniva (lydens styrke) malt eller vurdert med veiekurve
A (La, angitt i dBA). Lydniva er den korrekte betegnelsen for
alle dBA-verdier, men i daglig sprak brukes ofte stayniva.

A-veiet, ekvivalent Loen A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-

stgyniva for dag-kveld- night) med 10 dB / 5 dB ekstra tillegg pa natt / kveld.

natt Tidspunktene for de ulike periodene er dag: 07-19, kveld: 19-
23 og natt: 23-07

A-veide niva som Lsar Lsar er det A-

overskrides 5 % av tiden,

Fast
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VEDLEGG B: STOYKART

| dette vedlegget presenteres stgysonekart med beregningshgyde 4 meter og 1,5 meter over
terreng for alternativ 1.8.
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Ny bru over
Alternativ 1.8

- Trafikkdata for ar 2030
- Beregnet Lden 4 meter over terreng
- Rutenett 20 X 20 meter

- Méalestokk: 1:6000

[ 1> 55.0dBLden
[ 1> 60.0dB Lden
I > 65.0 dB Lden

Inndeling staysoner:

Forklaring elementer:

= Road

I Building

— Barrier

[ Ground Absorption
“— Contour Line

Bolig
Fritidsbolig
Undervisning
Helse

Annet

Dato: 27.10.2017
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Alternativ 1.8

(Fv109 -

Rv111)

- Trafikkdata for ar 2030
- Beregnet Lden 1,5 meter over terreng
- Rutenett 20 X 20 meter

- Méalestokk: 1:6000

Inndeling staysoner:

[ 1> 55.0dBLden
[ 1> 60.0dB Lden
I > 65.0 dB Lden

Forklaring elementer:

= Road

I Building

— Barrier

[ Ground Absorption
“— Contour Line

Bolig
Fritidsbolig
Undervisning
Helse

Annet

Dato: 27.10.2017

Utfart for :
Fredrikstad kommune




	Temautredning støy.pdf (p.1-18)
	KDP_alternativ_1-8.pdf (p.19-20)

