RAPPORT
Trafikkanalyse Trosvikstranda

OPPDRAGSGIVER
Trosvikstranda Utvikling AS

EMNE
Trafikkanalyse

DATO / REVISJON: 25.august2021/01
DOKUMENTKODE: 10222326-Trafikk-NOT-01

Multiconsult



Denne rapporten er utarbeidet av Multiconsult i egen regi eller pa oppdrag
fra kunde. Kundens rettigheter til rapporten er regulerti oppdragsavtalen.
Hvis kunden i samsvar med oppdragsavtalen gir tredjepart tilgang til
rapporten, har ikke tredjepart andre eller stgrre rettigheter enn det han
kan utlede fra kunden. Multiconsult har intet ansvar dersom rapporten eller
deleravdenne brukes til andre formal, pd annen mateelleravandreenn
det Multiconsult skriftlighar avtalt eller samtykket til. Deler avrapportens
innhold eritillegg beskyttet av opphavsrett. Kopiering, distribusjon,
endring, bearbeidelseellerannen bruk av rapporten kan ikke skje uten
avtale med Multiconsult eller eventuellannen opphavsrettshaver.

25. august 2021 /01

Side 2 av 25



Multiconsult

RAPPORT

OPPDRAG Trafikkanalyse Trosvikstranda DOKUMENTKODE  10222326-Trafikk-NOT-01
EMNE Trafikkanalyse TILGIENGELIGHET  Apen

OPPDRAGSGIVER  Trosvikstranda Utvikling AS OPPDRAGSLEDER  Anders Arild
KONTAKTPERSON

RichardZagar

UTARBEIDET AV

Anders Arild og Mari Sem

KOORDINATER

ANSVARLIG ENHET

Multiconsult ASA

01

25.08.2021

Trafikkanalyse Trosvikstranda

Anders Arild

Mari Sem Anders Arild

REV.

DATO

BESKRIVELSE

UTARBEIDET AV

KONTROLLERT AV GODKIENT AV

MULTICONSULT | Plogveien 1 | Postboks 91 Manglerud, 0612 Oslo | TIf 21 58 50 00 | multiconsult.no

NO 918 836 519 MVA



Trafikkanalyse Trosvikstranda multiconsult.no
Trafikkanalyse INNHOLDSFORTEGNELSE

INNHOLDSFORTEGNELSE

1 Innledning
1.1 Bakgrunnoghensikt

O o Vo] 40T - T L= S PPN 5
I I =Y Lo (=Y Yo Tl = =W 1 g Y= ] = [P 6
1.4 Tilgrensende/overlappende regUIEIINESPIaN. . ....cii ettt e e e et e e e e e e e e et b e e e e e e s e e arbaeeeeeesesanntsaaeaaeeaans 6
2 Beskrivelsen av dagens SItUASJON .....cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii et a s s s aaaas 8
2.1 ArEalBIrUK . cccciiiiiiiiii ittt
2.2 Eksisterende veinett
P T - 1 =T 11 o= SO PP PR PUUPPPPPRIRY
P oY LY VA - 1 PR
I Y Y R A &} 11 1o} =Y SN
I 1 1 1 U1 LY =T PP
3 Dagens trafikale situasjon
3.1 Trafikk pd OmMKIriNGIIEENTE VEINETL ..ceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ittt et e e e e eeeeeeaaaaaa— s aaaaaabbaab bbb bbabsbabbsaessasassasssesssnnsanesnnnen 13
3.2 FremkommEliBhet PA VEINET . ..cci i ettt e e s et e e e e ettt e e e e e s bbbttt e e e e et r et e e e e s aab e neeeas 13
3.3  Trafikkgenerering til PlanomMIAdet i dAg.......uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiteee e e e e e e e ae e e ——————a——eaaaabasaaassassssaaaaassnnnannnnnnnnnnnn 14
3.3.1  Oppsummering trafikk til planomMradet i dag ......cooourrriiiiiiiiiiieee e e e e e e e e 15
3.4 BehOV fOr VENSTIESVINGETEIT ..eiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee ettt ettt bbbttt bbbttt s 15
4 Lo V0T (0T I T PP TUPPTRE 17
Trafikal vurdering Ny SItUASJON ...t e s a s s s aaaaaas 19
LR R |V 1= o Yo [ RN 19
I A 1 =T 1 - PO PSSP P OO P PP PPPPPPRPPPPPPRY 19
R I Y LT 11 T UL R 19
LR S T U1 Y o] = U PPPT R UUPPTPPRRRt 19
LI R 1 2§ 11 4 T oY [T Y o101 - || PP 19
5.4.2  TUIPIOAUKSJON DOIIZ uuuiieiiiiiiie e e ettt e e e e e e et bt e e e e e e e eataa e e e e eaeaaa e eeeeeaasnnneeaaeenssnnaaaaaes 20
5.4.3  Turproduksjon dagligvar@bUtiKK.............oiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii bbb aanaanan 21
5.4.4 Turproduksjon annen NaEring 08 DEVEITNING........uuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiii bbb seaeeeaesanns 21
5.4.5  TUrproduKSjON DarNERage. ...uuu it e e e et e e e e e e et e e e e e et it e e e ettt e aaeeraa s 21
I I V- 1 ¢ =Y LAY Y 1o V- AN 21
5.4.7 Oppsummering trafikkgenerernng Ny SitUASJON .....ccceuiiiiie i e e e e e e e e e e e et e e e e e e e et e e e e e eerananeaaas 21
5.5  BelastningSgrad NY FUNGK BIING ....ccoeieiiiiiii ettt e e e ettt e e e e e ettt e e eeeeeaaat s eeeeeaessaaaeeeesesannaeaeeeesesnnnaeeeerennnnnnns 22
R LY L LT 1T SN 23
LT A o =Y 0] (e 4 Y0 0= 1= o 1= SRRt 24
IR Y o1 =T e [ A 1 -1 OO OO PP P PUPPSPPPPPP 24
6 KONKIUSION cevvutiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiinieisiieesseeieestteessssssssssesssssssstresssssssssseeesssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessnsssssssssnnnssssss 25

25. august 2021 /01 Side 4 av 25



Trafikkanalyse Trosvikstranda multiconsult.no
Trafikkanalyse 1Innledning

1 Innledning

1.1 Bakgrunn og hensikt

Trosvikstranda Utvikling AS gnsker a utvikle etomrade sentralti Fredrikstad sentrum. Planomradet
som gnskesutvikleteridag hovedsakeligbenyttet til parkering. Det eri tillegg etablertnoenfa

naeringsbygg med ulike naeringsvirksomheter (BilXtra inkludertverksted, batbutikk, kjgkkenbutikk og
kontorfellesskap) samt4 leiligheter og en enebolig innenfor planomradet.

Hensikten med planarbeidet er a videreutvikle Fredrikstad sentrum langs elvebredden og gjére
Trosvikstranda til en naturlig forlengelse av eksisterende s entrumsbebyggelse, med handel,
bevertning, boliger og arbeidsplasser. Malet er at Trosvikstrandaskal bli en bydel som innbyggerne
kanvarestolteav.

| forbindelse medreguleringsplanarbeidet er det behovfora utarbeide entrafikal vurdering som
belyser planenstrafikale konsekvenser, inkludert kapasitet ogtrafikksikkerhet foralle
trafikantgrupper. Trafikkvurderingenskal gi en beskrivelse av dagens situasjon,samt ny
trafikkgenerering til planomradet. Videre skal parkering, varelevering, renovasjon, kollektivtrafikk og

myke trafikanter omtales. Multiconsult er engasjert av Trosvikstranda utvikling AS for a utarbeide
trafikkanalysen.

Trafikkanalysen er basert pa tilgjengelig materiale fra oppdragsgiverog informasjon i gjeldende

databaser.Deterviktigd merke segattrafikkprognoser er beheftet medvarierende gradav
usikkerhet.

1.2 Planomradet

Planomradeterlokalisertpa Trosvikstranda, avgrenset av Vaerstebroai vest, Evjekaia i ¢st, Borggata i
nord og Vesterelvaisgr.
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Figur 1: Bearbeidet kartgrunnlag fra Googlemaps.no. Planomrddets plassering er illustrert med rgd
ring. Kilde: Googlemaps.no.
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13

14

Gjeldende reguleringsplan

Planomradetbestaridag av to gjeldende reguleringsplaner. Denvestre delener regulert til
kombinertformal bolig/forretning/kontorog kombinert formal sykehjem/boliggjennom
reguleringsplan for Trosvikstranda vest, vedtatt 30.05.2001. Resterende delavplanomradet er

regulert gjennomreguleringsplanfor Trosvikstranda, vedtatt 16.12.1993, og er avsatt til
naeringsvirksomhet og parkering.

Figur 2: Gjeldende reguleringsplaner. Varslet planomrdadet er vist med r@d strek.

Tilgrensende/overlappende reguleringsplan

Deterunder utarbeidelse endetaljreguleringsplan som legger til rette for apningavVeumbekken og
utvikling avet grgntdragi Holmegata mellom Oslogata og Vesterelva. Tiltaket vil kunne forandre
trafikkforholdenei omradet vedatdet forutsettes at deler avHolmegata stengesfor biltrafikk med
unntakforadkomst til enkelte tomter. Dette vil medfgre at eksisterende venstresvingefelt i Borggata
kan fjernes.

Holmegata framstari dag som delav det overordnede veinettetfordidensikrer endirekte
forbindelse mellom Rv 110 og Borggata som er hovedinnfartsarer til sentrum fra nordvest.

Det papekesiplanenatFredrikstad haren hgy bilreiseandel, ogdette blir enstadig stgrre utfordring
forbyen.En overordnet strategifor a pavirke og styre bilbrukentilhovedveinettet var etablering av
enindre sentrumsring og etablere 4-felti Borggata. Malet vara avlaste bygatene og boligomraderog
sikre dengnskede byutviklingen, samtmuliggjore gkttilrettelegging for sykkel, gange og kollektiv.
Etablering av denindre sentrumsringen varforankret i forrige kommuneplan. | ny kommuneplan har
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engattbort fratidligere planeromensentrumsringog 4 -felti Borggata. Borggata skali fremtidenha
2 felt. Deter perna usikkert nardetaljreguleringsplanen for Veumbekken —Holmen blir vedtatt.

.

Figur 3: lllustrasjon av planforslaget til venstre og plankartet til hgyre for Veumbekken— Holme.
Kilde: Fredrikstad kommune.
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2 Beskrivelsen av dagens situasjon

2.1

Arealbruk

Planomradeterca.25000m?og eri dagutflytende med store arealertil parkering,ogen
tilsynelatende «tilfeldig» plassering av bebyggelsen. Dette skyldesatdeleravden eldre bebyggelsen
pa Trosvikstranda errevetde senere arenetil fordel for kommende veiutvidelse avBorggata og
byggingavVerstebroa (2011).

A
Figur 4: Flyfoto av planomrddet. Planomrddet vist med rad strek. Kilde: Trosvikstranda Utvikling AS.

Bebyggelsen pa Trosvikstrandahar et blandet funksjonsinnhold med kontorlokaler, verksteder,
forretninger og noen fa boliger.

» .-_ .

Figur 5: Eksisterende bruk av arealene innenfor planomrddet. Kilde: Trosvikstranda Utvikling AS.

Trosvikstranda 16 er densiste gjenvaerende kjgp mannsgardenav 1700-tallstypenog eri bruk til
forretningsformal. Elvepromenaden gar gjennom hele planomradets utstrekning og enderi entrapp
ved Varstebroa. Pa andresidenavelva finner vinye Fredrikstad Stadion og de gamle
administrasjonsbygningene ved FMV somidag huser Hggskoleni @stfold.
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2.2 Eksisterende veinett
Borggatainord, Trosvikstranda midt i planomradet og Evjekaia (to Idp hvor enkankjgre rundt) i gst

erkommunale veier. Borggata er enhovedinnfartsare til sentrumfra vestog ligger paralleltmed
Vesterelva.

Trosvikstranda og Evjekaia har kryss (ene delenav Evjakaia har adkomst) mot Borggata. Begge disse
gatene enderi parkeringsplasserinnenfor planomradet. Alle gatene har fartsgrense 50 km/t.

Bilde 3: Evjekaia sett mot sgrvest fra Farmanns gate. Kilde: Googlemaps. no.

Borggata nordi planomradet er en viktig tofelts hovedveiut/inn av sentrum. Gata endrer karakter
langs med planomradet.| @st er det etablerten trerekke med gang- og sykkelvei pa sgrside og fortau
og sykkelfeltiveibanen pa nordsiden.Vedkrysset Trosvikstranda x Holmegata endrer tverrsnittet
seg.Hererdettosidigfortauogtosidigsykkelfeltvidere mot Vaerstebroai vest.
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2.3

DetertofeltinnmotVarstebroa, etfelt rett frem mot Mosseveien og etvenstresvingefelt motbroa.
Pa strekningenmot gsterdet etvenstresvingefeltinn Holmegata. Totalterdetidag 2 kryssogen
adkomstpa strekningentil planomradet. Tidligere adkomstheltivest ved Veerstebroa er stengt. Ved
BilXtra er det parkeringsplasser painnsidenavfortauetmotBorggata.

Bilde 5: Borggata sett mot gst fra krysset Trosvikstranda x Holmegata. Kilde : Googlemaps.no.

Vest for planomradet ligger Vaerstebroa med forbindelse til Krakergy og Mosseveien med forbindelse
til E6.

Parkering

Store delerav planomradetbenyttesi dag til parkering med innkjgring fra Borggata.

HeltvestmotVarstebroaerdetidagen storgruset plasssom benyttes til parkeringog oppstilling/
tgmming for bobiler.| dette omradet er det ca. 125 parkeringsplasser somikke er oppmerket.

| omradet med adkomst fra Trosvikstrandainkludert BilXtra er det ca. 90 oppmerkede
parkeringsplasser (unntatt gruset p-plass nevntover).

| omrade med adkomst fra Evjekaia er det ca. 70 parkeringsplasser innenfor planomradet.

Totalt utgjgre dette ca. 285 parkeringsplasser, hvor ca. halvparten er oppmerkede plasser.
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2.4

Figur 6. Oversikt over parkeringsplasser innenfor planomradet. Kilde: Bearbeidet finnkart.no.

Kollektivtrafikk

Planomradetharensentral plasseringi Fredrikstad sentrum, og ligger innenfor gangavstandtil flere
kollektivtilbud.

Fredrikstad bussterminal ligger med ca. 500 meter gangavstand fra senteri planomradet. Herfra kan
man ta enrekke forskjellige regionale og lokale bussruter. Det er tosidigbusstopp i Borggata ved
Evjekaia, ca.150 meter gst for planomradet. Vest for planomradet er det ogsa tosidigbusstopp langs
Borggata/Mosseveien, ca. 400 meter fra senter i planomréadet. Disse holdeplassene trafikkeresav
mange ulike bussruter. Videre er detholdeplass i Gelertsens gate ogHolmegata rettnordfor
planomradet.

Sentrumfergeleie ligger ca. 350 meter fra planomradet. Herfra kan manta gratis ferge til blant annet

Gressvik, Krakergy og Gamlebyen. Fergetilbudet er stadigunder utvikling, og passasjerveksten har
vaert betydeligde siste arene.

Gangavstandentil Fredrikstad stasjoner pa ca. 1 500 meter. Herfra gar det timesavganger medtog
mot Osloog Halden/Ggteborg.| rush erdethalvtimesavgangeri begge retninger. | forbindelse med
utbyggingenavnytt dobbeltspor for jernbane planleggesenny stasjon i Fredrikstad sentrum. Denne
planleggesplassert pa Grgnli,noe somvil gi stgrre naerhet til planomradet enn i dagens situasjon.
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Figur 7: Oversikt over bussholdeplasser i Borggata ved planomrddet. Kilde : Trosvikstranda Utvikling
AS.

Det er etablert tosidig fortau vest i Borggata fra Vaerstebroa til krysset Trosvikstranda x Holmegata.
Videre mot ¢@st er det etablert ensidig fortau pa nordside og gang-og sykkelvei pa sgrsiden.

Hovedsykkelrute 10.11 gari eget sykkelanlegg i Borggata.Det er etablert sykkelfelt pa hele
strekningen innenfor planomradet i retning mot vest og sykkelfelt og gang-sykkelvei i retning mot g@st

| Trosvikstranda, og begge Igpene til Evjekaia, er det etablert ensidige fortau med varierende

2.5 Myke trafikanter
med blandet trafikk mellom gaende og syklende.
standard.

2.6  Trafikkulykker

Ifglge Nasjonal vegdatabank (NVDB) har det totalt vaert 17 politirapporterte trafikkulykker i Borggata

i tiarsperioden fra 2010- 2020. Hovedvekten av ulykkene skjer i kryss. Av disse er atte bilulykker
hvorav seks ved sving inn sidevei, fire inkluderer fotgjengere, tre MC og to syklister.
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Figur 8: Politirapporterte trafikkulykker i perioden 2010-2020. Kilde: Nasjonal vegdatabank.
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3 Dagens trafikale situasjon

3.1 Trafikk pa omkringliggende veinett

3.2

Ifglge Nasjonal vegdatabank har veinett fglgende trafikktall, jf. figuren under:

ADT 10900

‘ VESTERELVA >

Figur 9: Trafikktall pG omkringliggende veinett. Planomrdadet merket med radt. Kilde : Nasjonal

vegdatabank.

Trafikktallene for Vaerstebroa og Borggata vest for planomradet er fra 2019. Trafikktallene for
Borggata innenfor planomradet og Holmegata er fra 2016. Det finnes ikke trafikktall for
Trosvikstranda og Evjekaia i Nasjonal vegdatabank og en er ikke kjent med at det finnes trafikktall for

disse veiene.

Borggata vest for rundkjgringen ved Vaerstebroa har en ADT pa 11 700 kjt/d. Nord i planomradet
varierer ADT-en mellom 9 500 i gst, 10 400 midt i og 10 000 i vest. | tillegg er det relativt hgy trafikk
som skal til og fra Holmegata rett nord for planomradet med en ADT pa 5 300, da gaten fungerer som
en gjennomkjgringstrasé mellom Borggata og Rv110.

Fremkommelighet pa veinett

Ifglge NVDB er det som vist pa figuren over hgy trafikk i Borggata nordi planomradet. Det er derfor
tatt ut noen figurer fra Google maps traffic som viser «typisk trafikk» for mandag ogtorsdag i
morgen- og ettermiddagsrushet. Dataen er samlet inn fra bilister/brukere pa strekningen og giren
indikasjon pa om, og eventuelt hvor, redusert hastighet/kg oppstar pa veinettet. Fargekoden
beskrives fra grgnn til mgrkergd i Google maps traffic, hvor grgnn er normal flyt og mgrkergd er

stillstand i trafikken.

25. august 2021 /01 Side 13 av 25



Trafikkanalyse Trosvikstranda multiconsult.no

Trafikkanalyse 3 Dagens trafikale situasjon
i 7 Super Pizza
Salérsten %5, Super Pizza 1, Seiersten @
- “Sgat, =]
(]
A Fre
A = 4 13
BilXtra-Fredrikstad
. BilXtra-Fredrikstad = s B\I\delfrcama;(iilerr‘ =i @
Bildelforhandler: %’" f A
‘I‘ o3y KStra, 1da EI ‘ I\ E]
1 1
' .|
el | mA | /
Figur 10: Registrert hastighet mandag (til venstre) og torsdag (til hgyre) morgen kl. 0800. Kilde:
Google maps traffic.
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Figur 11: Registrert hastighet mandag (til venstre) og torsdag (til hayre) ettermiddag kl. 1600. Kilde:
Google maps traffic.

Figur 10 og 11 viser typisk trafikk i morgen- og ettermiddagsrushet pa omkringliggende veinett ved
planomradet. Selv om det er hgy trafikk i Borggata i planomradet viser ikke Google traffic tillgp til
ke/saktegaende trafikk i morgenrushet rundt kl. 08. Pa torsdager er det registrert saktegaende
trafikk i Holmegata inn mot Borggata. | ettermiddagsrushet kl. 16 er situasjonen annerledes, med
mer saktegaende trafikk pa veinettet i sentrum generelt. | retning mot vest viser figur 11 at trafikken
Ipser seg opp etter krysset med Holmegata. @st for dette krysset er det sakteg&ende trafikk i begge
retninger bade mandag og torsdag ettermiddag. Vest for planomradet i rundkjgringen ved
Veerstebroa og Borggata/Mosseveien er det ikke registrert kg i morgen- og ettermiddagsrushet med
unntak pa armen fra vest inn mot rundkjgringen.

Basert pa trafikkregistreringene i Google maps traffic kan en anta at det er fa problemer med

fremkommeligheten i morgenrushet, men at det oppstar saktegaende trafikk en periode i
ettermiddagsrushet i Borggata, hovedsakelig gst for krysset Trosvikstranda x Holmegata.

3.3 Trafikkgenerering til planomradet i dag
Det finnes som nevnt ikke trafikktall pa veinettet til planomradet i dag. Trafikken til planomradet
genereresav de ca. 300 eksisterende parkeringsplassene som er etablert der. Denne trafikken vil
variere over dag, uker og maneder.

Innenfor planomradet var det tidligere en dagligvarebutikk (Rema) som er flyttet, noe som trolig
medfgrer noe mindre trafikk til planomradet i dag enn tidligere. Det er uklart om det vil komme noen
ny dagligvarebutikk her fgr parkeringsplassen innenfor planomradet fjernes. | vurderingen legges det
til grunn at det er en forretning her.
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3.3.1

3.4

Dersom en trekker fra parkeringsplassene som ikke er direkte knyttet til naeringsvirksomheten sa er
det ca. 125 plasser i vest som benyttes til «kkun» parkering for besgkende til omradet/sentrum.
Dersom en antar at alle disse plassene i snitt over aret blir benyttet fullt ut 1,5 ganger per dag,

medfgrer dette i gjennomsnitt 375 kjt/d til/fra omradet. Dette kan veere noe hgyt i lgpet avvinteren
og noe for lavt pa sommeren.

| tilknytning til BilXtra er det 70 parkeringsplasser med ulik bruk. Noen brukes av biler som star
parkert over lengre tid, og noen er det stgrre omlgpshastighet pa ved at de brukes til levering og
henting av biler til verksted, samt besgkende til butikken. Dersom en antar at halvparten av plassene
i liten grad eri bruk med 1 turer per dggn og de resterende plassene brukes 4 ganger per dggn sa vil
trafikken til BilXtra utgjgre ca. 1*2*35 + 4*2*35 = 350 kjt/d.

De 70 parkeringsplassene helt gst har tidligere vaert mye brukt av tidligere dagligvarebutikk samt til
parkering for de som skal besgke omradet/sentrum. Selv om dagligvarebutikken er flyttet antaren
noe hgyere bruk av parkeringsplassene her enn i vest, med et gjennomsnittlig bruk pa 4 ganger per
dag. Dette vil da genere en trafikk pa 2*4*70 = 560 kjt/d. Dette kan vaere noe hgyt i lgpet av vinteren
og noe for lavt pa sommeren.

Ifglge V713 er variasjonsomradet for handel mellom 15-105 per 100 m2. Det antas at trafikk til
kigkkenbutikken og batbutikk (totalt ca. 900 m2) er i nedre del av variasjonsomradet. Fglgende legges
til grunn: 900/100 *15 =135 kjt/d.

Variasjonsomradet for trafikk til det midlertidige kontorfellesskapet (ca. 400 m?2 nzering) er pa 6-12
per 100 m2. Det antasat trafikk eri nedre del av variasjonsomradet. Fglgende leggestil grunn:
400/100 *6 = 24 kjt/d.

Variasjonsomradet for trafikk til de 4 leilighetene og eneboligen er pa 2,5-5 per boenhet. Det antas at

trafikk er i gvre del avvariasjonsomradet pa grunn av gode parkeringsmuligheter. Fglgende legges til
grunn: 4*4 = 16 kjt/d.

Oppsummering trafikk til planomrddet i dag

Det er beregnet at totaltrafikkentil planomradet er som fglger:

e Parkeringsplasser i vest: 375 kjt/d

e Parkeringsplasser i gst: 560 kjt/d

e BilXtrainkludert verksted og butikk: 350 kjt/d

e Neaeringslokaler (kjskken- og batbutikk): 135 kjt/d
e Kontorfellesskap: 24 kjt/d

e Boliger: 16 kjt/d

Totalt utgjer dette en trafikk pa ca. 1 460 kjt/d. Den stgrste andelen av trafikken er til de offentlige
parkeringsplassene og BilXtra.

Dersom en antar at makstimen utgjer 12 % av totaltrafikken er maksimal timetrafikk 175 kjt/t til/fra
planomradet. Dette kan vaere noe hgyt i Igpet av vinteren og noe for lavt pa sommeren.

Behov for venstresvingefelt
Deter i dag to venstresvingefelt i Borggata. Ett i retning mot vest inn mot rundkjgringen ved

Vaerstebroa og ett i retning mot gst inn Holmegata. Lengden pa begge venstresvingefeltene er ca. 50
meter.
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Ifglge handbok N100 Veg- og gateutforming bgr det etableres venstresvingefelt ved timetrafikk og
hastighet som vist pa figuren under.

| Vengtres -.;r-._,-e.‘e |

Antall venstresvingende (L) ki

L=
Pt
8 -

400 e00 800 1000

Trafikk i hovedretning [A+C,) kit/ht

Figur 12: Kriterier for venstresvingefelt basert pa trafikk i dimensjonerende time. Kilde: Statens
vegvesen, handbok N100.

Borggata har entrafikk i begge retninger pa henholdsvis 10 000 kjt/d i vest og 10 400 kjt/d midt i.
Vaerstebroa har en trafikk pa 10 900 kjt/d og Holmegata 5 300 kjt/d. Dersom en antar at
retningsfordeling er lik i begge retninger, sa vil trafikken vaere pa henholdsvis 5 000 kjt/d i Borggata
vest, 5 200 kjt/d midt i Borggata, 5450 kjt/d pa Vaerstebroa og 2 650 kjt/d i Holmegata i hver retning.

Dersom en legger til grunn en maksimal timetrafikk pa 12 % avtotaltrafikken, er trafikken som fglger:

e Borggata vest: 600kijt/t per retning
e Borggata midt: 624 kjt/t per retning
e Varstebroa: 654 kjt/t per retning

e Holmegata: 318 kjt/t per retning

Pa grunn av antall kjgretgy som skal rett frem og som tar venstresving er det behov for
venstresvingefelt i Borggata. Dersom Veumbekken apnes og Holmegata bygges om, vil det trolig ikke
lenger veere aktuelt med venstresving inn Borggata i fremtideninn mot Holmegata.
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4 Planforslaget

Planforslaget legger til rette for boligutvikling med tilhgrende nzeringsvirksomhet i 1. etasje. Det
foreslas a dele omradetito deler med separerte parkeringskjellere, adskilt av ny kanal, med
kisreadkomster direkte til/fra Borggata. Denvestre adkomsten foreslas a etableres ca. 60 meter gst
for rundkjgringen ved Veerstebroa, mens den gstre foreslas etablert ca. vis a vis Gelertsens gate.

Det leggesopp til flere bygg pa tomten med inntil 400 leiligheter og med ca. 7 000 m? nzringslokaler
bestaende av smabutikker/restauranter/caféer, inkludert en dagligvarebutikk. Planforslaget apner
ogsa for at det kan etableres en barnehage pa ca. 700 m2i vestre del av planomradet.

All parkering etableresi to adskilte parkeringskjellere i 1. underetasje. Det legges opp til totalt 300
parkeringsplasser, hvorav 160 (115 bolig, 40 dagligvarebutikk og 5 barnehage)i vest og 140 kun til
bolig i gst. Varelevering/renovasjon er foreslatt Igst fra Evjekaia for de to kvartalene i gst, og fra
Borggata for de to kvartalenei vest.

Figur 13. Forslag til illustrasjonsplan. Kilde: Mad.
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Figur 14. Forslag til volumstudie. Kilde: Mad.

Figur 15: Forelgpig landskapsplan. Kilde: Gullik Gulliksen landskapsarkitekter.
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5 Trafikal vurdering ny situasjon

5.1

5.2

5.3

5.4

5.4.1

Metode

Det er tatt utgangspunkt i Handbok V713 — Trafikkberegninger, Prosamrapport 121 —
Turproduksjonstall for dagligvarebutikker og Prosamrapport 137 — Turproduksjonstall for boliger i
Oslo og Akershus for trafikkanalysen. Trafikkanalysen er i tillegg gjennomfgrt pa grunnlag av
erfaringsdata fra sammenhengen mellom arealbruk og trafikk.

Parkering
Parkering skal ligge i 1. underetasje og forutsettesavsatt i henhold til parkeringsnorm i gjeldende

kommuneplan. Det foreslas a etablere inntil 300 parkeringsplasser i to adskilte parkeringskjellere
med egen inn-/utkjgring, enivest og en i @st.

| vestre parkeringskjeller leggesdet opp til 160 p-plasser, hvorav 115 p-plasser til bolig, 40 p-plasser
til dagligvarebutikk og 5 p-plasser til barnehage.

| gstre parkeringskjeller leggesdet opp til inntil 140 p-plasser til bolig. Det leggesikke opp til p-
plasser for naering/forretning.

Begge parkeringsadkomstene til planomradet foreslas anlagt med adkomst til/fra Borggata.

HC-plasser skal etableresi henhold til parkeringsnormen angitt i gjeldende kommuneplan.

Arealbruk

Arealbruken innenfor planomradet foreslas endret fra dagensbruk (parkering pa terreng samt noe
naering, kontor og boliger) til boligbebyggelse med naeringi 1. etasje med tilhgrende garasjekjellere.

Grunnlag
Forutsetningen for trafikkberegningen er at det etableres400 leiligheter innenfor planomradet med
en parkeringsdekning pa ca. 0,65 p-plasser per leilighet. | tillegg foreslas det en dagligvarebutikk pa

ca. 1250 m? (salgsareal 1 000 m2) samt annen naering/bevertning i 1. etasje pa ca. 5 750 m2 og en
barnehage pa 700 m2.

Trafikkproduksjonstall

Bilhold og bilbruk eri vesentlig grad knyttet til lokalisering, kollektivtransporttilbud, sosiogkonomiske
forhold og arealbruk. Andre faktorer kan ogsa spille inn. Utformingen av omradet og hvorvidt ulike
funksjoner naturlig nas til fots eller med sykkel vil ha vesentlig betydning for trafikken i et omrade og
de bosattes valg av reisemgnster.

Planomradet liggeri Fredrikstad sentrum, i gangavstandtil et betydelig naerings-, service- og
bevertningstilbud og et omrade med mange arbeidsplasser. Det gar busser i Borggata og det er ca.
1 500 meter til jernbanestasjonen. | tillegg er det opparbeidet en lenke i hovedsykkelveinettet i
Borggata.

Det antas at mange av beboerne, samt besgkende til naeringsvirksomheten, vil g3, sykle eller bruke
kollektivt til/fra omradeti morgen- og ettermiddagsrushet.

| forbindelse med trafikkprognoser for utbygging av bolig benyttes erfaringstall som sier noe om hvor
mye trafikk man kan forvente at utbyggingen kan medfgre per dggn. Bade Statens vegvesens
Handbok V713 og Prosamrapport 137 gir erfaringstall knyttet til bolig/leiligheter og begge er lagt til
grunn for beregningen av turproduksjon for boliger. | tillegg er det gjort en vurdering av dette opp
mot foreslatte antall parkeringsplasser i planforslaget.
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5.4.2 Turproduksjon bolig

Hdndbok V713 - Trafikkberegninger
Ifglge Handbok V713 trafikkberegninger er turproduksjon for boliger som vist i tabellen under.

Tabell 1: Turproduksjon for bolig.

TURPRODUKSJON PR. ENHET PR. DBGN

TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omride
BoLl1G pr. bolig 3.5 2.5 - 5.0
- eget eller pr. person 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem
pr. bolig 9.0 7 - 12
pr. person 3.0 2 - 4

Da planomradet liggeri sentrum og har lav parkeringsdekning er det naturlig a legge tilgrunn en
turproduksjon i nederste del av variasjonsomradet. Det antasen turproduksjon pa 2,5 bilturer per
bolig. Dette medfgrer en turproduksjon fra boliger pa 2,5 * 400 = 1 000 kjt/dggn.

Prosamrapport 137

Turproduksjon kan ogsa beregnes basert pa Prosamrapport 137 — Turproduksjon for boliger i Oslo og
Akershus. Denne rapporten har ulike faktorer for turgenerering og er ikke direkte overfgrbar til
Fredrikstad. De ulike turgenereringsfaktorene baserer seg pa avstand fra Oslo sentrum, type
bebyggelse og antall personer per husstand, og gjelder virkedggntrafikk (mandag - fredag). Dersom
en leggertil grunn 2 personer per leilighet, hgy tetthet/urbant og antar at Fredrikstad sentrum
benytter samme turgenereringsfaktor som avstand 5-9,9 km fra Oslo sentrum tilsier, sa er
variasjonsomradet pa 1,6-3 turer per bolig. Pa grunn av omradets sentrale beliggenhet er det vurdert
a legge seg pa nedre del av variasjonsomradet med 2 turer per leilighet. Omregningsfaktoren fra
virkedggntrafikk til arsdggntrafikk settes til 0,88. Dette medfgrer en turproduksjon fra boligene pa
2*400*0,88 = 704 kjt/d. Dette gir er noe lavere trafikkgenerering enn laveste turgenereringsfaktori
handbok V713.

Antall parkeringsplasser
Da planforslaget har en lav parkeringsdekning for boliger med ca. 0,65 per leilighet er det ogsa

vurdert som hensiktsmessig a vurdere trafikken basert pa antall tilgjengelige parkeringsplasser i
planomradet.

Planforslaget legger opp til 255 parkeringsplasser for 400 leiligheter, hvorav 115 i vestre
parkeringskjeller og 140 i gstre parkeringskjeller. Dersom en legger til grunn en gjennomsnittlig
turproduksjon pa 2,5 per parkeringsplass medfgrer det en trafikkgenerering fra boligene pa 255*2,5
= 640 kjt/d.

Oppsummering

Turproduksjon for boligene varierer altsa basert pa hvilke faktorer som leggestil grunn. ADT-en
varierer mellom 640 kjt/d og 1 000 kjt/d. Det er knyttet usikkerhet til trafikkgenereringentil/fra
boligene pa grunn av omradets sentrale beliggenhet og lave parkeringsdekning. For
trafikkgenereringenleggesdet til grunn at planomradet generer gjennomsnittet mellom de tre
ovennevnte vurderingene. Dette vil medfgre en turproduksjon pa ca. 780 kjt/d og at hver plass
generer ca. 3,1turer per dggn. Fordelingen av trafikken mellom gstre og vestre parkeringskjeller er
omtrent lik.
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5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.4.7

Turproduksjon dagligvarebutikk

Planforslaget legger opp til en dagligvarebutikk vest i omradet pa totalt ca. 1 250 m?, hvor
salgsarealet utgjgre ca. 1 000 m2. | Prosamrapport 121 — Turproduksjonstall for dagligvarebutikker er
det kartlagt turgenereringstall for dagligvarebutikker i Oslo og Akershus. Turgenerering baserer seg

pa underspkelse av utvalget dagligvarebutikker. Det antasat turgenereringstallene er
sammenlignbare med situasjonen i Fredrikstad.

Det angis i rapporten at butikker med en stgrrelse pa over 1 000 m? salgsareal har et
variasjonsomrade pa mellom 64-132 bilturer per virkedggn (mandag-fredag) per 100 m2. Pa grunn av
omradets sentrale beliggenhet forventes en bilturgenerering i nedre del av variasjonsomradet og det
leggestil grunn 65 bilturer/100 m2 pr. virkedggn.

Dette medfgrer en turproduksjon for dagligvarebutikken pa 1000/100*65 = 650 kjgretgy per
virkedggn. All trafikk vil veere knyttet til parkeringskjelleren i vest.

Turproduksjon annen nzering og bevertning

Det leggesikke opp til parkeringsplasser for naering/beverting i planforslaget. Dette medfgrer at disse
formalene ikke vil generer trafikk til/fra planomradet. Dersom besgkende kommer med bil ma de
parkere ved offentlige tilgjengelige parkeringsplasser i neeromradet. Dette kan medfgre en liten
gkning av trafikken pa Borggata, menstgrrelsen er vanskelig & angida en ikke vet hvor de parkerer
eller hvilke veier de benytter.

Turproduksjon barnehage

Det finnes ikke turgenereringsfaktorer for barnehageri Handbok V713. Det leggesopp til en
barnehage med ca. 40 barn. Totalt foreslas det 5 parkeringsplasser (1 HC-plass) i vestre
parkeringskjeller til barnehagen. Det leggesikke opp til parkering for ansatte, kun levering/henting av
barn med bil. Dersom det etableresen barnehage innenfor planomradet antasdet at hovedvekten av
de som har plassi barnehagen ogsa bor i neeromradet. Det forventes derfor at en stor andel av de
som skal til barnehagenikke benytter seg av bil.

| forbindelse med trafikkprognoser for barnehagen er det vurdert at den sentrale beliggenheten og
omradet rundt sier noe om hvor mye trafikk man kan forvente at utbyggingen kan medfgre per dggn.
Pa bakgrunn av barnehagens beliggenhet og lave parkeringsdekning forutsettes det at 50 % av de
som skal levere og hente barn til/fra barnehagen vil ga til fots eller bruke sykkel og 20 % vil levere og

hente barn ved & benytte kollektivtrafikk. Antall barn som leveres/hentes med bil vil da veere ca. 30
%. Hvert barnsom leveres/hentes med bil gir et daglig antall bilturer pa 4.

Dette vil utgjgre en samlet turproduksjon 4 turer x 40 barnehagebarnx 0,30 (bilandel 30 %) = 48
kjt/d mandag til fredag.

Varelevering

Planforslaget legger opp til at varelevering til naeringsvirksomheten samt renovasjon skal skje fra
Evjekaia i st og Borggataivest. Det er vanskelig a ansla andelen varelevering da det ikke er endelig
bestemt hvilken type naering som kommer i fremtiden. Basert pa erfaringer fra andre tilsvarende

omrader kan en anta at det vil komme mellom 10 og 20 varebiler per dag. Dette vil da medfgre i
stgrrelsesorden 20-40 kjt/d til/fra omradet.

Oppsummering trafikkgenerering ny situasjon

Det er beregnet at planforslaget, basert pa gitte forutsetninger, vil generere en totaltrafikk pa:
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e Boliger: 780 kjt/d

e Dagligvarebutikk: 650 kjt/d (mandag-lgrdag)
e Annen nzring/bevertning: 0 kjt/d

e Barnehage 50kjt/d (mandag til fredag)

e Varelevering: 40 kjt/d

Totalt utgjer dette en trafikk pa ca. 1 520 kjt/d. Dersom en antar at makstimen utgjgr 12 % av
totaltrafikken er maks timetrafikk pa ca. 183 til/fra planomradet.

@kningen fra dagens situasjon er minimal da den er anslatt til 60 kjt/d og 8 kijt/t.

Trafikken til de to parkeringsgarasjene er fordelt med i overkant av 2/3 til vestre parkeringskjeller
(350 bolig+650 dagligvarebutikk+50 barnehage+20 varelevering = 1 070 kjt/d) og i underkant av1/3
til gstre parkeringskjeller (430 bolig +20 varelevering = 450 kijt/d).

Det antas en retningsfordeling pa 60 % mot vest og 40 % mot gst. Videre antas det at morgenrushet
utgjsre 75 % av trafikken ut fra omradet og 70 % inn til omradet i ettermiddagsrushet.

Belastningsgrad ny rundkjgring

Eksisterende trafikkmengde i Borggata medfgrer behov for venstresvingefelt i Borggata inn til
planomradet. Det er derfor foreslatt a etablere en rundkjgring st i planomradet, i krysset Borggata x
Farmanns gate x Brogata x Evjekaia. En slik Igsning vil medfgre at all trafikk til planomradet ma kjgre
inn/ut fra planomradeti kjgreretningen (hgyresving). Venstresving vil ikke tillates hverken ut fra eller
inn til parkeringskjelleren direkte til/fra Borggata. Det vil heller ikke vaere mulig a kjgre inn til/ut fra
parkeringskjelleren fra gatene pa nordsiden av planomradet. For @ unnga venstresving foreslas det a
etablere en fysisk barriere mellom kjgreretningene i Borggata.

Basert pd ovennevnte forutsetninger er det kjgrt en beregning i SIDRA med etablering avny
rundkjgring hvor bade belastingsgrad og kglengde fremgar for morgen- og ettermiddagsrushet.
Belastningsgraden uttrykker forholdet mellom trafikkvolum og beregnet kapasitet. Nar
belastingsgraden overstiger 0,7, vil det kunne oppsta kortvarige kgdannelse, og hgyere belastning gir
ustabil avvikling. Ved belastningsgrad 1,0 er all teoretisk kapasitet utnyttet og trafikken star stille. |
SIDRA defineres belastningsgraden med tallverdier og farger som vist i tabellen under.

Tabell 2: Definisjon av belastning i SIDRA.

Belastningsgrader | Beskrivelse

0,0-0,6 Lav belastning,ingen farefor kapasitetsproblemer

0,6-0,7 Stabil belastning uten merkbare kger

Farefor kortvarigekgdannelser somIgser segoppirolige
perioder

Noe ustabil avvikling med tidvis kgdannelse

Ustabil avvikling med st@rre kgdannelser

All teoretisk kapasiteter brukt opp

Kglengde er gjennomsnittlig teoretisk lengde (meter) med kjgretgy som i en bestemt periode er
stillestaende foran krysset. Beregningeni SIDRA gir informasjon om stgrste teoretiske kglengde som
oppstar i dimensjonerende time. Beregnet kglengde vil vaere kortere enn denne i 95 % av tiden og
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lengrei 5 % av tiden. Verdien pa 95 % er standard persentil for 4 definere «maksimal kglengde» i
SIDRA. Fargebrukenfglger fargen pa belastingsgraden.

Det er som nevnt sjekket kapasitet og kslengde ved etablering av en rundkjgring i krysset Borggata x
Farmanns gate x Brogata x Evjekaia. Det er vist en skisse med firearmet rundkjgring med kobling til
Evjekaia.

| SIDRA-beregningen er det tatt hensyn til endringen i trafikk som fglge av den nye
reguleringsplanforslaget. SIDRA- beregningen viser fglgende resultater:

Morgen- og ettermiddagsrushet (belastningsgrad og kelengde):

Belastningsgrad | Kolengde [m]
Brogata Brogata
0,139

Borggata
= 0,702
X
=
irs
5 0,055 . .
= Evjekaia armannsgate Evjekaia Farmannsgate

Brogata Brogata
0,122

Borggata
5
2
g 0,618
=
E
[T}
£ 0,050 .
t Evjekaia Farmannsgate Evjekaia Farmanns gate

Figur 16: SIDRA-beregninger ny rundkjgring. Belastningsgrad og kelengde morgen- og
ettermiddagsrush.

Awviklingen er noe mer anstrengti morgenrushet enn i ettermiddagsrushet. Nar belastningsgraden
overstiger 0,7 kan det vaere fare for kortvarige kgdannelser som Igser seg opp i rolige perioder, men
det er ikke fgr belastningsgradener over 0,8 at det vil veere fare for ustabil avvikling. |
ettermiddagsrushet viser beregningen at det ikke er kapasitetsproblemer i rundkjgringen pa noen av
armene.

5.6 Trafikksikkerhet

Det har som nevnt i kapittel 2.6 veert registret 17 politirapporterte trafikkulykker i Borggatai
tiarsperioden fra 2010-2020. Hastigheteni Borggata er 50 km/t.
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Kryssene Borggata x Holmegata og Borggata x Evjekaia skiller seg ut med henholdsvis seks og syv
ulykker i perioden 2010-2020. Seks av ulykkene inkluderer myke trafikanter (fire fotgjengere og to
syklister). Dersom Holmegata stengesfor trafikk i fremtiden vil det kunne medfgre en reduksjon av
ulykker i dette krysset.

Planforslaget legger opp til fortau og sykkelfelt i tillegg til ett kjgrefelt i hver retning i Borggata. Pa
grunn av trafikkmengden ma det etableres venstresvingefelt i Borggata og inn til planomradet. Dette
er imidlertid utfordrende bade pa grunn av tilgjengelig areal og hgydeforskjellen mellom feltene i
Borggataifremtidig Igsning. Det foreslas derfor 3 etablere et fysisk skille mellom kjgrefeltene i
Borggata og enny rundkjgring i krysset Borggata x Farmannsgate x Evjekaia x Brogata. Enslik Igsning
vil medfgre faerre konfliktpunkt i avkjgrsler/kryss og kan bidra til at antall ulykker reduseres. En ny
rundkjgring medfgrer imidlertid noe mer biltrafikk, ved at alle som kommer fra gatene nord for
planomradet og fra adkomstene i planomradet som skal til venstre ma kjgre til hgyre og snu i
naermeste rundkjgring.

Planforslaget legger opp til to adkomster til planomradet som i dag, men med en minimal
trafikkgkning i forhold til dagens situasjon. Adkomsten til vestre del av planomradet foreslas etablert
ca. 60 meter fra eksisterende rundkjgring ved Borggata x Vaerstebroa og ca. 25 meter fra gang- og
sykkelveikulverten. Omradet vil endre karakter nar planomradet er ferdigbygd og trolig vil gang-og
sykkeltrafikken i Borggata gke i fremtiden. Det er derfor viktig at adkomstene til parkeringskjellerne
utformes med gode siktforhold.

Totalt sett er det antatt minimale endringer i trafikksikkerheten pa omkringliggende veinett basert pa
utbyggingsforslaget.

Fremkommelighet

| dager det treghet i trafikksystemet ved kjgring gjennom sentrum i ettermiddagsrushet, spesielt fra
eksisterende kryss Borggata x Holmegata i retning mot gst. En eventuell fierning av krysset Borggata
x Holmegata i fremtiden kan bidra til noe bedre fremkommelighet her. Det antas ikke at
fremkommeligheten i Borggata vil bli nevneverdig pavirket nar planforslaget er fullt utbygd. Dette
fordi totaltrafikken er anslatt & gke med ca. 60 kjt/d (ca. 0,6 % gkning) i forhold til i dag i Borggata.
Det er ogsa kjgrt en beregning for ny rundkjgring i SIDRA hvor ny trafikk er lagtinn og den viser totalt
sett tilfredsstillende fremkommelighet, men fare for kortvarige kgdannelser som Igser seg opp i
rolige perioder i morgenrushet.

Biler som star og venter for a kjgre ut i Borggata fra parkeringskjeller kan medfgre redusert
fremkommelighet for gdende og syklende dersom de blir staende i fortau/sykkelfelt for 8 vente pa

ledig tid for 3 svinge til hgyre. Det er derfor viktig at det settes av nok plass og at det er gode
siktforhold ved avkjgringen.

Biler som skal inn til planomradet ma vike for gdende og syklende. Det kan medfgre noe
tilbakeblokkering i Borggata, men det antasat det ikke erav en stgrrelse som gir tilbakeblokkering til
rundkjgringen i vest.

Det forventes ikke at planforslaget medfgrer vesentlige negative kapasitetsproblemer pa de
kommunale veiene i omradet.

Avbgtende tiltak
Felgende avbgtende tiltak bgr vurderes i det videre arbeidet:

- Reduksjon av hastigheteni Borggata og/eller opphgyde gangfelti krysningspunktene
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- Gode siktforhold ved utkjgring av parkeringskjeller for & redusere konflikten med myke
trafikanter

6 Konklusjon

Trafikkgenerering

Utbyggingeninnenfor planomradet vil generereca. 1 520 kjt/d mot ca. 1 460 kjt/d i dag. Dette eren
minimal gkning pa 60 kjt/d og 8 kjt/t i morgen- og ettermiddagsrushet. Trafikkgkningen vil komme i
Borggata som har hgy trafikkbelastningen i dag.

Parkering

Deteridagca. 285 parkeringsplasser pa terreng innenfor planomradet. Planforslaget legger opp til
en gkning med inntil 15 parkeringsplasser, til totalt 300 plasser. Det foreslas etablert to adskilte
parkeringskjellere men adkomst fra Borggata.

Parkeringsplasser/HC-plasser skal etableresi henhold til parkeringsnormen angitt i gjeldende
kommuneplan.

Trafikkavvikling

En full utbygging innenfor planomradet vil medfgre en trafikkgkningen til /fra planomradet med ca. 4
%. @kningen pa Borggata er vurdert som ubetydelig (0,6%) fra i dag.

Planforslaget legger opp til at det etablereset fysisk skille mellom kjgrefeltene i Borggata samt at det
etableresen rundkjgring @st i planomradet ved Borggata x Farmanns gate x Evjekaia x Brogata. Dette
medfgrer at det blir forbudt a ta venstresving fra planomradet, samt gatene pa nordsiden, og at de
ma kjgre til neermeste rundkjgring for a snu. SIDRA-beregningene viser at trafikkgkningen som
planforslaget generer totalt sett vil ha en tilfredsstillende fremkommelighet, men fare for kortvarige
ke@dannelser som Igser seg opp i rolige perioder i morgenrushet.

Trafikksikkerhet

Gjennomfgringen av planforslaget forventes ikke & medfgre negative endringer av trafikksikkerheten
i og ved planomradet. Fglgende avbgtende tiltak bgr vurderes:
- Reduksjon av hastigheteni Borggata og/eller opphgyde gangfelti krysningspunktene
- Gode siktforhold ved utkjgring av parkeringskjeller for a redusere konflikten med myke
trafikanter
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